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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Betatigungseinrichtung fur eine motorisch versteltbare Fahrzeugtur 

(§) Betatigungseinrichtung fur eine motorisch verstellbare 
Fahrzeugtur, mit einer Handhabe (TuraufSengriff 5), die 
manuell aus einer Ruhelage (7) in eine Wirkstellung (8) 
verstellt eine Antriebseinrichtung einschaltet, die entwe- 
der bei geschlossener Fahrzeugtur ein Turschloss off net 
und dann die Fahrzeugtur in eine Offenstellung verstellt 
Oder die geoffnete Fahrzeugtur in eine Schlrel^lage ver- 
stellt in der das Turschloss selbsttatig einrastet. Die 
Handhabe (TuraulSeng riff 5} ist zusatzltch in eine Entkopp- 
lungslage (10) verstetlbar und entkoppelt dabei die An- 
triebseinrichtung von der Fahrzeugtur oder der Fahrzeug- 
karosserie und offnet das Turschloss. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Betatigungseinnchtung to 
eine motorisch versteUbareFahrzeugtUr. denim Oberbe- 
Eriff desPatentanspruches 1 angegebenen Merkmalen. 

Eine detardge BetStigungseinrichtung we«t in der OB- 
PS 1 077 146 eine Antriebseinrichtung auf. die in Abhan- 
gigteit von SchallsteUungen eines manueU versteUbaren 
lialte. eine be^effende Fah^eugtur ni^^^^^^^ 



mung eines Kraftfahrzeugs angeordnet und um eme e^wa 
^^ale Achse 1 in eine Offhungslage «nd u^geketo m 
eine SchUeBlage schwenkbar, in der "'<=ht da^^esteUtes 

Turschloss selbsttadgbeispieUweise ^^"^^^^f^^,! 
eine Sperrklinke unter der Kraft einerFeder in eine Rastaus 

nehmung einer DrehfaUe einfaUt. An der AuBenseite der 
Fahrzeuitur ist ein nicht daigesteUter TurauBengnff ewa 
^mSne horizontale Schwenkachse nach auBen schwenkb^ 
der dabei uber mechanische Teile cUe Spenrkhnte von d« 



Sr geringeren Kraft motorisch offhet od«-^/'=hheBt Vor 10 ^^"^^^^j^^^ beispielsweise uber eine F^steue- 
dem motorischen Offnen der Fahrzeugtur ^v^^^^^^^^i^^" ZgX>zZ rinen schlusselbetatigbaren SchlieBzyhnder oder 
an der FahtzeugtUr vorgesehenes ScUoss motonsch geott entriegelt oder entsichen wurde. An der Innen- 

nei. Der Schalter kann aus einer durch f^^ JSS^u^ 2 sind ein TOrinnengriff 3 und nut Ab- 

ten Ruhelage in zwei entgegengesetzte R^^htungen jeweds ^ ^? Turinnengrifi' 4 beispielsweise 

Z zwei Schaltsiellungen versteUt werden. ^obei jeweg m 15 ^^^^^^^^^ ^chse schwenkbar angeordnet^ Der Tu- 



der ersten SchaltsteUung die Tur nut emer g^nngeren &^ 
und in der zweiten SchaltsteUung nut euier groBeren Kraft 
^^ichwenkt wird. Bei einem AusfaU der Antnebsemnch- 
tung kann dieFahrzeugtiir nicht ohne weiteres S^oSn^v^^- 
den In alien Offenstellungen ist die Fahrzeugmr mcht aus- 
reichend festgehallen. da eine Arretierungseinnchtung nicht 
^SeSen ift und die Antriebseinrichtung nichtselbs A^- 
mend wirkt Die beispielsweise teilweise geoftnete Fahr- 
deshalb von einem WindstoB oder dem Fahrt- 
-rfocct iinrl so eeofinet 



20 



stand darunier ein iwciLti xy^~^^^.~-o-— - v.^, T,i 

um eine vertikale Achse schwenkbar angeordnet^Der Tu- 
^Xgriff, der TOrinnengriff 3 und der -w«J^ J™- 
griff 4 sind jeweils von einer mcht daigestellten Feder in 

^t^^^^tttrSauBengriff 5 vereinfacht dargestell. 
der in seiner Ruhelage den oberen Bereich einer OnMe 

S^ymbolische^BezugsU^^^^^ 



benen Mernmaie geiosi. yuil=.iu.».>~ . — o— ~ 
Erfindung sind den Unteranspruchen entnehmbar 

Nach einem Ausfall der Antriebseinrichtung is ledighch 
die Handhabe in die Entkopplungslage zu versteUen, ^t 
SSspielsweise zwei beim motorischen VersteUen der Fah^- 
zeuEtiir zusammenwirkende Teile in eme solche relative 
zeuguu i"i> ^,ccH5i»<:p. Teile mcht zu- 



^^tUr^delhST^^ieinem^oB^^^^ SuraTde «n^ff^^ 

wM vorbeifahrender Fahrzeuge erfasst und so geo&et 25 P'^R"''|l^g^^^^ 
werfen, dass diese den vorbeifahrenden Fahrzeugverkehr ^^"f^J^^f^'i^^Bt ngriff 5 in die durch die B«u^^^^ 
behindert. ^ . -a^,..,: ae<!tellte WirksteUung schwenkbar, in der eine mcht darge- 

Der Erfindung Uegt die Z Sln^SeinricLng zwischen der Fahrzeugtiir 2 und 

gungseinrichtung mit den Merkmalen im Oberbegnff d^ ^eUte Pahrzeugkaiosserie eingeschaltet ist 

Patentanspruches 1 anzugeben, die bei «nem AurfaU der 30 J™ ^^f, ^^riebseinrichtung bewirkt em motorischw 
motorischen Antriebseinrichtung em schnelles und einfa ^^^^^3 Turschlosses, im vcrliegenden Fall ein Anheben 
ches Offnen der Fahrzeugtiir ermoghcht. Spenklinke, wodurch das Turschloss geoffnet 1st. An- 

Diese Aufgabe ist durch die imPatentanspnich 1 angege- "^^P^'^fg^b^^^kt die Antriebseinrichtung die Fahrzeug- 
benen MerkSiale gelost. Vorteilhafte AusgesUltungen der ^hh^»^°^^jf ^^^^^ ^.^^ vorgegebene Offenstel- 

_ - . . . .ntnehmbar. 35 to m Antriebseinrichtung beispielsweise von ei- 

S'Grenzschalter abgeschaltet wird Die V-^ltoft der 
Antriebseinrichtang kann so gewahlt sem, dass die Fahr 

Deisui,.«wwo^ , . zeuetiir unter der selbsthemmendenWirkung der abgeschai- 

zeugtiir zusammenwirkende Teile m erne ^°l^he ^^f^^ ^ SS^seinrichtung in der erreichten WinkeUage aus- 
Lage zueinander gebracht werden. dass diese Teile "uchtzu- 40 teten An Fahrzeugtiir bei dieser 

s^enwirken komien und dadurch die An^^bseinnch- ^^^^^^ « oa.^„gsbewegung nicht an emem un 
tung entkoppelt ist. Ausserdem wird beim VersteUen der fateeugtOr befindlichen Gegenstand 

Haldhabe tadie Entkopplungslage das uber ««« Verstd - ^J^^J''^^^ Offnungsbewegung der Fahrzeugtur von 
einrichtung mit der Handhabe in Verbindung Tur^ ^en^ifuberwacht. die den Raum im Schwenkbere.ch der 

schloss beispielsweise durch ein von der Handhabe bewuk^ FaS^eugtiir auf eventuelle Hindemisse absvichen. Uin ein 
tes Anheben einer Sperrklinke geoffnet so dass sich die F^^^ 8 Tiirschlosses und eme motonsche 

Fahrzeugtur manueU Sffiien und f «=hheBend in eine g^°^' g der Fahrzeugtur in die OffensteU^^^ 

SchlieBlage versteUen ^sst. in der das SSchS kann es Lsreichend sein. wemi derTurauBengnff 

weise dadurch selbsttatig geschlossen wird' ^"^^ /X^^et 5^ TSScb kurzzeitig in seine WirksteUung versteUt und 
federbelastete Sperrklinke selbstatig LnTSassen wird. Ebenso ist es mogUch i^s fiir diese 

GabelfaUe versteUt. Die Handhabe kann in w« ere Schdt- ^ ^° ^er TurauBengriff standig in seiner 
steUungen versteUbar sein, in ^^nen J^eispie swe«e das Tur- »gs § ^^^^^ .^^ ^er TurauBengriff kann uber 
schloss manueU und danach die Fahrzeugtur motonsch ge- J^^^,„g g uinaus in eine durch die Bezugshnie 9 

offiietbzw. geschlossen wird. • ^,„i,anrt«ner 55 eekennzeichnete Schlossoffnungslage versteUt wertten. tnt- 

Ein Ausflihrungsbeispiel der Erfindung wurd anhand einer 55 g^^^^^.^ VersteUen des TurauBengriffes 5 in dje Schloss- 
Zeichnung naher eriautert. offhuneslage 9 oder nach dem Erreichen der Schlossott- 

Eszeigen . ^- t n.n,eite ei ™lage hat der TurauBengriff uber nicht dargesteUte 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht auf die Innenseite ei- 5^^g j^^^^^ die Sperrklinke des zuvor entnegel- 
ner Unken vorderen Kraftfahrzeugtiir t,,,„„o^„ go ten Tut«;hlosses von der DrehfaUe weg mechani^h ange- 

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht auf den TurauBen- 60 '^ ^^^^^^ ^ Turschloss manueU geoffnet 1st. 



^ig. 3 eine perspektivische Ansicht auf den Tiirinnengriff 

"^Fte 4 eine Fig. 1 entsprechende Ansicht. wobei der 
zwe* iSen^iff in verschiedene Winkellagen ge- 

''rarSplg. 1 daxgesteUte Fahrzeugtur eines Kraftfahr- 
zeugs ist in einer nicht dargesteUten seidichen Tiirausneh- 



hoben, wodurch das Turschloss manueU S.^^'^f J^'' 
Gleichzeidg oder kurz danach wird durch diese VersteUbe- 
wegung del TurauBengriffes die Anmebseimichtung einge- 
Tchaltet die dann eine motorische Offnungsbewegung der 
65 F^Sgto2indiemaximaleOffensteUungbewirict.SoU^^ 
SS^triebseinrichmngausirgendwelch^iGrund™ 
len so kann durch weiteres Verschwenken des TurauBen- 
SffS 5 in die durch die BezugsUnie 10 angedeutete Ent- 
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kopplungslage zunSchst das Tiirschloss und anschlieBend 
die Fahreeugtiir jeweils manuell geoffnet werden. Dies wird 
dadurch bewirkt, dass der TiirauBengriff 5 entweder bei der 
Verstellbewegung in die Entkopplungslage oder nach dem 
Erreichen der Entkopplungslage das Tiirschloss mechanisch 5 
Oder iiber einen elektrischen, hydraulischen oder pneumati- 
schen Motorantrieb, der von der Antriebseinrichtung unab- 
hangig versorgt wird, offnet und die zwischen der Fahrzeug- 
tiir und der Fahrzeugkarosserie angeordnete Antriebsein- 
richtung entweder von der Fahrzeugtiir und/oder von der 10 
Fahrzeugkarosserie abgekoppelt wird. Beim anschlieBenden 
manueUen SchlieBen der Fahrzeugtiir schlieBt sich nach 
dem Erreichen der SchlieBlage das Turschloss selbsttatig. 
Wird bei geoffneter Fahrzeugtiir und funktionierender An- 
triebseinrichtung durch auBeren Druck der TiirauBengriff 5 15 
in die durch die Bezugslinie 11 angedeutete zweite Wirkstel- 
lung verschwenkt, so wird dabei die Antriebseinrichtung 
eingeschaltet, die dann die Fahrzeugtiir motorisch in ihre 
SchlieQlage verstellt, in der das Tiirschloss selbsttatig da- 
durch schlieBt, dass die Sperrklinke in eine Rastausneh- 20 
mung der Drehfalle einrastet. Die SchlieBbewegung der 
Fahrzeugtiir wird ebenfalls von Sensoren iiberwacht, die ein 
Anhalten oder Ruckstellen der Fahrzeugtiir bewirken, wenn 
sich ein Hindemis im Schwenkbereich der Fahrzeugtur be- 
finden sollte. 25 

Mit dem in Fig, 3 dargestellten TiirinnengrifF 3 kann die 
Fahrzeugtiir in ahnlicher Weise wie mit dem TiirauBengriff 
5 in Fig. 2 geoffnet werden. In Fig. 3 ist der Tiirinnengriff 3 
in verschiedenen Winkelstellungen 7' bis 10' dargestellt, wo- 
bei die mit der Bezugszahl 7' angegebene Lage der Ruhelage 30 
entspricht und 8' die Wirkstellung, 9' die Schlossofifhungs- 
lage und 10* die Entkopplungslage des Tiirinnengriffes 3 
darstellen. In diesen Winkelstellungen wird die Antriebsein- 
richtung bzw. das Tiirschloss in gleicher Weise wie mit dem 
in Fig, 2 dargestellten Tiirinnengriff 5 eingeschaltet bzw. be- 35 
tatigt. Zur Vermeidung einer wiederholten Beschreibung 
sind die gleiche MaBnahmen auslosenden Stellungen des 
Tiirinnengriffes 3 und des TiirauBengriffes 5 mit gleichen 
Bezugszahlen und zur Unterscheidung in Fig, 3 mit einem 
hochgestellten Zeichen versehen. Eine der W.nkelstelLung 40 
11 in Fig. 2 entsprechende Lage kann mit dem Tiirinnengriff 
3 nicht erreicht werden. 

In Fig, 4 ist der an der Innenseite der Fahrzeugtiir unter 
dem Tiirinnengriff 3 angeordnete zweite Tiirinnengriff 4 in 
drei Winkellagen 7", 8" und 10" dargestellt. Die durch die 45 
Bezugszahl 7" gekennzeichnete Winkellage entspricht der 
Ruhelage und mit 8" ist die ^^^ksteUung und mit 10" die 
Entkopplungslage des zweiten Tiirinnengriffes 4 angege- 
ben. In der Entkopplungslage 10" hat der zweite Tiirinnen- 
grifF 4 das Tiirschloss manuell geoffnet und die Antriebsein- 50 
richtung entweder von der Fahrzeugtiir und/oder von der 
Fahrzeugkarosserie abgekoppelt, so dass sich die Fahrzeug- 
tiir 2 manuell offtien und danach wieder schlieBen lasst. Auf 
diese Weise kann die Fahrzeugtiir unabhangig davon, ob die 
Antriebseinrichtung zum motorischen Verstellen der Fahr- 55 
zeugtur ausgefallen ist oder nicht, beispielsweise im Gefah- 
renfall schnell geschlossen oder geoffnet werden. Befindet 
sich der zweite Tiirinnengriff 4 in der durch die Bezugszahl 
8" gekennzeichneten Wirkstellung, so ist die Antriebsein- 
richtung von dem zweiten Tiirinnengriff 4 iiber nicht darge- 60 
stellte Schaltmittel eingeschaltet, die bei zuvor gedffheter 
Fahrzeugtur ein motorisches Einschwenken der Fahrzeugtiir 
in die SchlieBlage bewirkt, in der das Tiirschloss selbsttatig 
schlieBt, bzw. die Sperrklinke vor die Raststelle der Dreh- 
falle einrastet. 65 

Der Tiirinnengriff und der zweite Tiirinnengriff konnen 
auch durch einen einzigen Tiirinnengriff gebildet sein. Die 
Zahl der von dem beureffenden Turinnengriff, TiirauBengriff 
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oder dem zweiten Tiirinnengriff erreichbaren Verstelllagen 
ist an sich beliebig, Der Turinnengriff, der TiirauBengriff 
und der zweite Tiirinnengriff bilden jeweils eine Handhabe, 
die schwenkbar oder geradlinig, bzw. auf einer vorgegebe- 
nen Bahn verstellbar angeordnel sein kann. \forzugsweise 
erfolgt das Verstellen der Handhabe gegen die Kraft einer 
Feder, die mit zunehmendem Verstellweg eine zunehmende 
Widerstandskraft an der Handhabe bewirkt. Vorzugsweise 
ist die Handhabe von der Feder oder einem anderen Feder- 
element in die Ruhelage belastet. 

Patentanspriiche 

1. Betatigungseinrichtung fur eine motorisch verstell- 
bare Fahrzeugtiir, mit einer Handhabe, die manuell aus 
einer Ruhelage in eine Wirkstellung verstellt eine An- 
triebseinrichtung einschaltet, die entweder bei ge- 
schlossener Fahrzeugtiir ein Tiirschloss offhet und 
dann die Fahrzeugtiir in eine Offenstellung verstellt 
oder die geoffnete Fahrzeugtiir in eine SchlieBlage ver- 
stellt, in der das Tiirschloss selbsttatig einrastet, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Handhabe (Tiirinnen- 
griff 3, zweiter Tiirinnengriff 4, TiirauBengriff 5) zu- 
satzlich in eine Entkopplungslage (10, 10', 10") ver- 
stellbar ist und dabei die Antriebseinrichtung von der 
Fahrzeugtiir (2) oder der Fahrzeugkarosserie entkop- 
pelt sowie das eventueU geschlossene Tiirschloss off- 
net. 

2. Betatigungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Handhabe (Tiirinnengriff 3, 
TiirauBengriff 5) zusatzlich in eine Schlossoffhungs- 
lage (9, 9') verstellbar ist, in der das iiber eine mechani- 
sche Betatigungseinrichtung mit der Handhabe (Tiirin- 
nengriff 3, TiirauBengriff 5) verbundene Tiirschloss 
von der Handhabe (Tiirinnengriff 3, TiirauBengriff 5) 
manuell geoffnet isL 

3- Betatigungseinrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass in der Schlossoffnungslage (9, 9') 
die Antriebseinrichtung von der Handhabe (Tiirinnen- 
griff 3, TiirauBengriff 5) eingeschaltet ist, die bei geoff- 
netem Tiirschloss die Fahrzeugtiir (2) motorisch in die 
Offenstellung verstellt. 

4. Betatigungseinrichtung nach einem der Anspriiche 
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Handhabe 
ein TiirauBengriff (5) oder ein Tiirinnengriff (3) oder 
ein zweiter Tiirinnengriff (4) ist. 

5. Betatigungseinrichtung nach einem der Anspriiche 
1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass an der AuBen- 
seite der Fahrzeugtiir (2) ein TiirauBengriff (5) und an 
der Innenseite der Fahrzeugtiir (2) ein Tiirinnengriff (3) 
sowie ein zweiter Tiirinnengriff (4) angeordnet sind. 

6. Betatigungseinrichtung nach Anspruch 4 oder 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass der TiirauBengriff (5) und 
der Tiirinnengriff (3) jeweils aus einer Ruhelage (7, 7') 
in eine Wirkstellung (8, 8') verstellbar sind, in der die 
Antriebseinrichtung bei geschlossener Fahrzeugtiir (2) 
zunachst das Tiirschloss motorisch offhet und dann die 
Fahrzeugtur (2) motorisch in die Offenstellung ver- 
stellt. 

7. Betatigungseinrichtung nach einem der Anspriiche 
4 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der zweite Tiirin- 
nengriff (4) aus einer Ruhelage (7") in eine Wirkstel- 
lung (8") verstellbar ist, in der die Antriebseinrichtung 
die ge5ffhete Fahrzeugtiir (2) motorisch in die SchlieB- 
lage verstellt, in der das Tiirschloss selbsttatig einra- 
stet. 

8. Betatigungseinrichtung nach einem der Anspriiche 
4 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass der TiirauBen- 
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griff (5) und der Tiirinnengriff (3) beim VersteUen aus 
der Ruhelage (7, T) jeweils zuerst die zugeordnete 
WirksteUung (8, 8'), dann die Schlossoffnungslage (V, 
9') und danach die Entkopplungslage (10, 10*) errei- 

chea. . . 

9. Betatigungseinrichtung nach einem der Anspruche 
4 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass der zweite Tunn- 
nengriff (4) beim VersteUen aus der Ruhelage (7") zu- 
erst seine WirksteUung (8") und dann die Entkopp- 
lungslage (10") erreicht. 
10 Betatigungseinrichtung nach einem der Anspruche 
1 bis 9 dadurch gekennzeichnet, dass die Handhabe 
(TurauBengriff 5) aus der Ruhelage (7) entgegengesetet 
zur WirksteUung (8) in eine zweite WirksteUung (U) 
versteUbar ist, in der die Antriebseinrichtung die geoff- 15 
nete Fahrzeugtiir (2) motorisch schUeBt. 
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